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3.1 TEHNICNO POROCILO

3.1.1 PODATKI O PROJEKTU

Projekt obsega obnovitvena dela na javni poti JP St. 605121 Plitvicki Vrh —
Mavko od km 0+000 do km 0+577,001 in ureditev odvodnjavanja, v skupni
dolzini 577,001 m, Sirine 3,00 m + 2 x 0,50m (mulda ali bankina).

3.1.2 OPIS OBSTOJECEGA STANJA

Obravnavani odsek je namenjen lokalni povezavi zaselka med obcinsko cesto
in regionalno cesto R2 449, odsek 0315 Lenart — Gornja Radgona.

ObstojeCa javna pot je skoraj v celoti v makadamski izvedbi, Sirine do 2,5 m.
Bankine in odvodnjavanje ni urejeno. Vzdolzni naklon ne presega dovoljenih
parametrov.

Cesta je v zelo slabem stanju. Zaradi neurejenega odvodnjavanja in premajhne
debeline gramoza se na mestih pojavljajo kolesnice, ki se v slabem (dezevnem)
vremenu postanejo skoraj neprevozne.

Ob cesti vzdolz trase se periodicno nizajo objekti s prikljucki v makadamski
izvedbi. Objekti so brez urejene odvodnje meteornih (strehe, prikljucki, ..) vod.

ObstojeCi cesti se od km 0+090,00 do km 0+200,00 zelo pribliza zracni NN
elektro vod, ki ga je potrebno prestaviti.

ObstojeCe parcelne ograje so v vecini primerov postavljene tik na cestno mejo
in s tem onemogocajo vecjo Siritev voziSca.

3.1.3 UREDITEV CESTE
3.1.3.1 Klasicni sistem
Cesta je namenjena lokalnemu prometu lazjih vozil, med katera sodijo osebna

vozila, polpriklopniki, traktorji in ostali kmetijski stroji.

Projektna hitrost na obravnavani cesti znasa 40 km/h in je pogojena s Sirino
vozisca.
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Normalni profil ceste znasa 3,00 m z muldo in bankino 0,50 m. Horizontalni in
vertikalni elementi ceste so povzeti po obstojeci trasi, razen v predelih kjer so v
nasprotju s Pravilnikom o projektiranju in gradniji cest.

PreCni nagibi so enostranski in sicer 2,5% do 7,0%, nagnjeni proti elementom
odvodnjavanja. VijaCenje voziS€a je okrog osi ceste in v skladu s pogoji, ki jih
narekuje prehod preme v krivino in obratno.

Pri dolocitvi nove nivelete trase poskusamo obdrzati v maksimalni mozni meri
obstojeCe elemente vzdolZzne nivelete s tem, da niveleto dvignemo (tam Kjer je
to mogoce) za cca do 44 cm, razen v primeru vec€ krajSih odsekov, kjer jo zaradi
uposStevanja Pravilnika o projektiranju vodimo na prvotni niveleti, oziroma jo
vkopljemo za najveC€ 20 cm.

|zboljSava vertikalnih elementov ceste se vrSi na delih, kjer je to potrebno.

V km 0+453,00 do km 0+577,001 se asfaltiran del javne poti v celoti odstrani
(sfreza). Tako dobljeni frezanec, pa se uporabi na samem gradbiSCu za ureditev
bankin ceste in vseh prikljuckov.

Cesta se uredi v skladu z nacrtom gradbenih konstrukcij in sicer tako, da v
celoti zadostimo minimalni zmrzlinski odpornosti nosilnega ustroja ceste.

Planum spodnjega ustroja (PSU) ceste se uredi v naklonu min. 4% uvalja do
vrednosti Me>10 MPa. Na tako pripravljen planum spodnjega ustroja (PSU) se
vgradi zmrzlinsko odporni sloj kamnitega drobljenca (KG60) v debelini min. 25
cm ter nosilni tamponski sloj (TD 32) v debelini 15 cm in uvalja do vrednosti
min. Me>80 MPa.

Na tako pripravleno podlago se lahko izvede zgornji ustroj vozis€a v
predvidenih debelinah in slojih. Za tamponski sloj voziS€a je potrebno uporabiti
kvaliteten prodno pesc€eni in dobljen kamniti material. Lastnosti zmesi kamnitih
zrn za opredelitev kakovosti so podrobno opredeljene v SIST EN 13242.

Sestava zgornjega ustroja ceste:
- obrabno nosilni sloj , bituminiziran beton AC 16 surf, B 50/70, A4 7 cm

- tamponski drobljenec TD 32, Me>80MPa 15cm
- kamniti drobljenec KG 60, 25 cm
- obstojeCi makadam ali peta nasipa do 10 cm

Skupaj: min 47 do 57 cm
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Povrsine ob javni, ki bodo poSkodovane zaradi obnove je potrebno vzpostaviti v
prvotno stanje. To pomeni dosip kvalitethnega humusa v ustrezni debelini s
sejanjem travne mesanice.

Vsi prikljucki javnih poti ter hiSni prikljuCki se prilagodijo novi niveleti ceste in
asfaltirajo enako kot cesta.

Ostali elementi ceste:

- mulda je Sirine 50 cm, globine 5 cm, debeline 7 cm (AC 16 surf)

- bankina je Sirine 0,50 m, debeline najmanj enako kot je debelina asfaltnih
slojev cestisSCa

- berma je Sirine 0,50 m in humusirana v debelini =>10 cm.

Hisni in ostali prikljucki:

- asfalt debeline 7 cm (AC 16 surf B 50/70, A4)
- tamponski drobljenec TD 32, 15 cm, Me >80 MPa
- kamniti drobljenec KG 60, 25 cm

Ploc¢nik:

- asfalt debeline 4 cm (AC 11 surf B 50/70, A5)
- tamponski drobljenec TD 32, 10 cm, Me> 70 MPa
- kamniti drobljenec KG 60, 25 cm

3.1.4 POGOJI GRADNJE
Pogoji iz Zakona o javnih cestah (ZCes-1, Ur.l., RS §t. 109/2010):

Obravnavani poseg je skladen z 18. ¢lenom zakona, ki dovoljuje poseg v
obmocju t.i. varovalnega pasu ceste, v kolikor investitor razpolaga s potrebnimi

v oW

Poseg mora biti usklajen s prizadetimi lastniki zemljiS¢ in upravljalci zakonito
zgrajenih objektov, napeljav in naprav v tem obmocju. Ker gre hkrati za
izboljSanje prometnih in varnostnih lastnosti ni potrebno dovoljenje za poseg v
prostor. TakSna dela se Stejejo za vzdrzevalna dela v javno korist.
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Pogoiji Pravilnika za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih del v javnho korist
na javnih cestah (Ur.l.RS, st. 07/2012)

Po drugem odstavku 12. Clena Pravilnika za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih
del v javno korist na javnih cestah se lahko priCne z vzdrzevalnimi deli v javno
korist na podlagi izdelanega in recenziranega izvedbenega nacrta. Ob posebej
utemeljenih razlogih (zavarovanje brezin, preplastitev, ....) s strani upravljalca
se lahko z izvedbo del pri¢ne tudi brez recenziranega projekta za izvedbo.

3.1.5 TEHNICNI PODATKI
Vrsta prometa in racunska hitrost:

Cesta je predvidena za meSan promet. Glede na potek trase, konfiguracijo
terena in gruCaste zaselke je izbrana Vr=40 km/h. Elementi trase vecje hitrosti
ne dopuscajo.

Horizontalni elementi ceste:

Potek trase je prikazan v situaciji v merilu 1:500. Traso sestavljajo premice,
krozni loki in prehodnice tako, da nova trasa v dogovoru z naroCnikom
dokumentacije, v najvecji mozni meri sledi obstojeCi trasi. Posegi na zemljiSCe
izven obstojeCe trase so predvideni v minimalni mozni meri. Po cesti se po
enem voznem pasu odvija dvosmerni promet!

Podolzni profil:

ObstojeCi elementi ceste so na nekaterih mestih neugodni (premajhni vertikalni
radii. Maksimalni vzdolzni naklon narekuje obstojeCa trasa in znaSa 14,448%.
Novi niveleti se prilagodijo tudi uvozni in izvozni hisni prikljucki.

V vzdolznem profilu je razen kot terena, padcev, vijaCenja, shematsko
prikazano tudi odvodnjavanje (cestni prepusti).

Normalni preéni profil:

Privzet je karakteristiCni prerez obstojeCe ceste, ki je dolo€en na osnovi funkcije
ter razreda ceste v prometni mrezi.

V dogovoru z naroCnikom dokumentacije je izbran naslednji normalni precni
profil ceste:
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- &irina voznega pasu (dvosmerni promet) 3,00 m

- mulda 0,50 m

- bankina 0,50 m

Skupaj: 4,00 m

Prikljué€ni radiji:

Prilagojeni so omejitvam na lokacijah obstojeCih prikljuCkov in so zaradi
prilagoditve obstojeCemu terenu dokaj neugodni. Na lokacijah, kjer so dane
razmere dopusCale spreminjanje prikljucnih radiev so predvideni najmanjsi radii
prikljuCevanja Ry, = 3,00 m.

Precni skloni:

Predvideni so enostranski pre¢ni skloni, ki znasajo od 2,5% v premi do 7% v
krivini pri radiju manjSem od 20 m.

3.1.6 OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV

3.1.6.1 Preddela

V preddela spada obnova cestne osi, kjer se predlaga zakoliCba raCunske osi v
0si ceste in njeno ustrezno zavarovanje.

Pred zaCetkom gradnje se izvede ustrezna oznacitev in zavarovanje gradbiSCa
z objavo zacetka del v sredstvih javnega obveS€anja (Casopis, radio, lokalni
mediji, ...).

Ob obstojeCi cesti se od km 0+090,00 do km 0+200,00 (levo) se prestavijo
stebri zraCnega NN elektro voda (3 kom).

Vse predvidene in nepredvidene sanacije se izvedejo po predhodni konzultaciji
z geomehanskim nadzorom.

3.1.6.2 Odvodnjavanje

Odvodnjavanje vozne povrsine je zagotovljeno s pre¢nimi in vzdolznimi nakloni
voziS€a in ostane povsem enako, kot brez predvidenega ukrepa.




PG GRADBENE 40.3/2015

lF[\legJ’\lEIEIT'\:SANJE KONS‘,TRU KCI‘:] E |ZVEDBENI
GRADNJA Tehnicno porocilo NACRT
IGOR PIVEC s.p.

Za odvodnjavanje voziS€a so predvidene asfalthe mulde. Mulde so speljane
preko poziralnikov ali vto€nih jaSkov v novo meteorno kanalizacijo ali pa
razpr§eno po terenu.

V obmoc€ju vkopa ceste in odsekov, kjer cesta poteka mimo strnjene pozidave
se izvede odvodnjavanje z asfaltnimi muldami. Utrditev asfalthe mulde se
izvede iz enakega materiala, kot je material vozis€a. Mulde se vtekajo v novo
zgrajene jasSke oziroma preko kamnite dr€e na prosto

Prisotnost zaledne vode ter reSevanje izcednih vod planuma spodnjega ustroja
reSujemo z zbiranjem v drenaznem rigolu z drenazo PVC DN 150. Drenaza se
izvede vzdolzno z izpustom v nizje lezeCi vtocCni jaSek ali vodonosnik.

3.1.6.3 Prikljucki

PrikljuCki na stranske poti in hiSne prikljuCke se izvedejo na obstojecih lokacijah.
Utrditev prikljuCkov se izvede v enaki izvedbi kot voziSCe, v obstojeci Sirini in
dolzini do 10m (hisni prikljucki) in do 1,0 m kolovozne poti in kmetijski dostopi.

3.1.6.4 Prometna oprema in signalizacija

Ureditev prometa po obnovljeni cesti je razvidna iz prometne situacije, Kki
vsebuje vrste in koli€ine vertikalne prometne in druge signalizacije.

3.1.7 TEHNOLOGIJA GRADNJE

- oznacitev gradbiSCa in postavitev polovicnih zapor

- zakoli€ba cestne osi in zavarovanje cestnih profilov

- strojni odrez obstojeCega roba asfalta na vseh straneh navezave na
obstojeci asfalt

- odstranitev humusa pri Siritvah z odrivom in odvozom na zaCasno
deponijo za ponovno uporabo

- izvedba potrebnih izkopov obstojeCega tampona materiala in odvozom na
zaCasno deponijo za ponovno uporabo

- izvedba potrebnih izkopov nekvalitetnega materiala

- izvedba razsSiritev voziS€a s stopniCenjem

- vgraditev prepustov in vzdolzne meteorne kanalizacije

- izvedba plitvih drenaz
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- utrditev planuma spodnjega ustroja z dograditvijo plasti izboljSave
temeljnih tal z materialom iz izkopa obstojeCega tampona

- vgraditev tampona

- ureditev priklju¢kov

- finaizravnava planuma zgornjega ustroja

- asfaltiranje vozi$€a in prikljuckov

- dosip bankin z gramozom in ustrezna utrditev

- postavitev prometne signalizacije

- CiSCenje gradbiSca po koncCani gradnji

3.1.8 ZAKOLICBENI ELEMENTI

Koli¢beni podatki profilov, temen in krivin so razvidni iz koliCbene situacije.

Sestavil :
Gornja Radgona, maj 2015 Igor PIVEC, univ. dipl. inz. grad.




